
ЛЕКЦИЯ №7. КЛАССИФИКАЦИЯ МАНЕВРОВ 

Различают маневры в зависимости от назначения: 

• по расформированию и формированию составов поездов; 

• по отцепке и прицепке групп вагонов; 

• по перестановке составов (или групп вагонов) из парка в парк; 

• по подаче (уборке) вагонов на грузовые пункты; 

• прочие маневры (промывка вагонов, взвешивание, ремонт и др.). 

Маневры расформирования - это расстановка вагонов по путям сортировочного 

парка или путям накопления в соответствии с их назначением.  

Маневры формирования – это расстановка вагонов в поездах в соответствии с 

требованиями ПТЭ, ИПД (обеспечение прикрытия вагонов с разрядными, опасными и т.д. 

видами грузов; несовпадение осей автосцепки более чем на 100 мм и др.) 

Маневры перестановки – это передача составов или групп вагонов из одного парка 

станции в другой или с пути на путь в пределах одного парка.  

Маневры отцепки-прицепки отдельных вагонов или групп вагонов выполняют при 

изменении массы транзитных поездов, обмене групп в групповых поездах, прицепке-

отцепке вагонов от сборных поездов на промежуточных станциях. 

Маневры подачи-уборки выполняют при обслуживании пунктов грузовой работы. 

К прочим маневрам относятся осаживание, подтягивание вагонов, подача на 

вагонные весы, неисправных вагонов в ремонт. 

Для выполнения маневров на станциях имеются вытяжные пути. Вытяжной путь 

тупиковый, соединен с сортировочными или погрузочно-выгрузочными путями, имеет 

выход в парки приема и отправления. Он может быть горизонтальным или с уклоном в 

сторону сортировочных путей. Маневры выполняют следующими способами: 

 осаживание, 

 одногруппные или изолированные толчки, 

 серийные толчки, 

 многогруппные толчки. 

При выполнении маневров осаживанием, маневровый локомотив сопровождает 

маневровый состав до полной остановки. 

При маневрах изолированными толчками маневровый локомотив вытягивает 

состав до глубины вытяжного пути, и отцепляется первая группа вагонов. После разгона 

до определенной скорости маневровый локомотив тормозит состав до полной остановки, а 

отцепленная группа вагонов следует на пути СП по инерции. После каждого толчка 

маневровый локомотив оттягивает состав обратно. 

При маневрах серийными толчками маневровый локомотив выводит состав на 

вытяжной путь на расстояние, достаточное для производства маневров несколькими 



толчками без изменения направления движения. При этом на вытяжном пути отцепляется 

первая группа вагонов, затем состав разгоняется и резко затормаживает до скорости 5 

км/ч, при этом отцепленная группа под действием инерции уходит в парк. В это же время 

отцепляется вторая группа и состав разгоняется до нужной скорости и затормаживает до 5 

км/ч и второй отцеп уходит в парк. Так повторяют до тех пор, пока не потребуется 

обратное оттягивание состава. 

При выполнении маневров устанавливаются ограничения скоростей передвижения:  

 60 км/ч – при следовании по свободным путям одиночных локомотивов и 

локомотивов с вагонами, прицепленными сзади с включенными и заряженными 

сжатым воздухом автотормозами; 

 40 км/ч – при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади по 

свободным путям без включенных. автотормозов; 

 25 км/ч – при движении вагонами вперед по свободным путям; 

 15 км/ч – при движении с вагонами, занятые людьми или негабаритными грузами 4, 

5, 6 степеней; 

 3 км/ч – при подходе локомотива с вагонами или без них к стоящим на путях 

вагонам. 

При выполнении маневровой работы руководствуются также сигналами – 

видимыми и звуковыми. Маневровый светофор на станции имеет два показания: лунно-

белый – движение разрешается, синий - движение запрещается.  

Основные звуковые сигналы: один длинный – движение вперед, два коротких – 

движение назад, три коротких – сигнал остановки. 

 


